10

Das ist er also, Werner Schulz-Cakrmens
Colf fiir jeden Tag. Als das Fahrzeug im
Juli 1992 angeschalit wurde, stardden die
selben Beweggrinde hinter der Kaui-
entscheidung wie damals, 1981 beim
Kauf des Einser-Diesels, Inzwischen war
man natirlich um "einen Turbolader
schlaver und erderte von vornherein die
S TD-Varianie des Dreier-Golf,

Die Freude am Fahren lief diesmal be-
deutend schneller nach; kein Wunder -

das "Superwicsel™ verwiihnt! Dennoch
will Wierner sein Alltagsauto nichi schon
wieder im einen  spurtstarken
"Heiztlferrari® verwandeln, Doch wer
cinmal Blut geleckt hat, LiBt die Finger
micht sa leicht von der Schrauberei. In
diesem Falle kommt erschwerend hinzu,
daf die selbst gesammelten Erkenntnisse
der letzten Jahre einige “Soforthilfe-
mabnahmen® naheleglen.

Des Golf Diesels te Probleme sind
seil jeher Zylinderkopirisse, klare Folgen

thermischer Uberbeanspruchung. Wer-
nersieht die Schuld daran hauptsichlich
inwerksseitig zu mager eingesteliten Ein-
spritzpumpen. Selbstverstindlich darf
man davon ausgehen, daB gowisse Krei-
se in Wolfsburg Lingst Shnliche
Forschungsergebnisse einfubren, doch
scheiren hier in erster Linie stre Al
gasnormen angemessener Handlungs-
rihigheit im Wege zu stehen. Seit Werner
den Hahn ein Bifchen aufgedreht hat,
gehiren alarmierende Temperaturwene
auf den entsprechenden Armaturen der
Vergangenheil an. Darltber hinaws Liuft
das Maschinchen im heiBen Zustand
wesentlich ruhiger und verfiigt “unten-
herum® iiber spdrbar mehr Kraft. Dazu
dl'n'.‘dtltrﬁe &% kemner Erhhung des Lade-
TUCES,

Was sich allerdings immer gut macht, ist
das Absenken von Ol- und Wasser-
temperatur. Dazw sind Thesmostate und
Lifterschalter zu wechgeln wund oin
F‘."l.:mttl'.l]kl'.i hler nach GTI-Varbild anzu-
hmn;ﬁc-n_ "Das ist fliir Dieselmotoren das
Wichtigste Oberhaupt” meint der Spezia-
list, dem der Turbo-Golf im Werkstrimm
viel zu nahe an der 100-Crad-Grenze
arbeitete, die auch leislungsgesteiperten
Dieselmotoren den Garaws machen kann.
Selbstverstindlich will man sich als

Lriesel-Turbo-Konsument ein wenig vom
bleifreien Otto Normalverbraucher ab-
heben. AZEV-Leichtmetallfelgen der Gri-
Be & x 17 (FT 300, mit Reifen der Dimen-
sion 2433517 bestickl, machen den

feinen Unterschied im wahrsten Sinne
des Wortes rundherum deutlich. Dazu
gab's einen Satz H&R-Federn, die die
Karcsserie um circa 40 Millimeter aly-
senkten. Zusammen mit diesen Kompo-
nenten enwies sich das Fahrwerk als er-
heblich zu weich, Abhilfe schuf ein Satz
StoBdimpfer, die ein richlig harter Golé-
VR-6-Fahror nicht weiter bendtigte, Die
pabten wie die Faust aufs Auge zur ange-
strebien Alltagstauglichkeit, der ein klei-
ner Rest von Komifort bekanntlich aicht
schadet. Abgesehen davon werden abge-

legte GroBserenteile immer sehr preis-
W] :lni|.|:E|:l-=:II!En. Unschwer zu erraten,
i

aus welcher Quelle der VR-6-Endtopf
stammt. "Der mubte einfach sein,” meint
Wermner, "das einfache, diinne Original-
Endrohr ist absolut Licherdich!™

Ermub eswissen - schlieBlich kamfiir ikn
nie etwas anderes als ein Diesel in Frage,
Vion Anfang an war es eine Herausiorde-
rung am Leistungsvorsprung der Benziner
zu "kratzen®, Die intensive Auseinander-
setzung mil diesem interessanten Thema
brachte schon zahlreiche Erfolgesin, Und
Weiterentwicklungen auf diesem Sektor
wird hoffentlich niemand als Sache der
"Ewliggestrigen” bezeichnen.,
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