Der Golf IV fand bei Erscheinen sofort viele Freunde. Einen neuen Golf
brauchte freilich nicht nur das Land, sondern auch Axel Lunnemann.
FleiBigen Meetingbesuchem und VW Scene-Lesem ist vielleicht noch sein
“alter” Porsche-RS-blauer Golf Ill TDI mit Porsche-Cup-Ré&dem in 9 x 17 und
10-mm-Radstand-Verlingerung an der Hinterachse in Erinnerung, den der
Kfz-Elektriker bel einem Ausritt durch die "griine Halle" Nlirburgring crashtel

CHIR CHIPHURRAL

um Glick Ist dem 43jdhrigen
nichts passiert, doch das Auto,
das in VW Scene og/gl unter

dem Titel "Knall-Studie” seiner-
zeit vorgestellt worden ist, war ab jeizt
leider Geschichte, Flir das Mitglied des
Golf-Club Werne stand natOrich fest,
daf sa schnell wie méglich ein neuer
Volkswagen herbeigeschafft und mit
den filr Axel fypischen Markenzeichen -
sejtlich gefilhrtes Endrohr und
laistungsmesteigerter Diesel - versahan
wenden mufite,

Axel der ZJweite - Golf der Vierte! Wilde
Verdnderungen an Optik und Technik
sind weniger nach dem Geschmack
des Bargkameners. Er mag es lieber
dezant. Von zusdtzlichen Scheinwerfer-
bienden abgesehen, finden sich keine

IDhas: E3-mame-Encirobr der Eigenbau-furspuff-
arilage ikt Axel zur Seite haoes

Modifikationen an der dufieren Hllle
seines Golf I Dafh sein WY trotzdem
viele Blick auf sich zieht, dirfte wor
allem an den sehr schinen Speedline-
Radem in & x 18 und 12 % 18 liegen,
auf denen vome 22c/q0er und hinten
z2ssf35er ContiSportContact aufge-
zogen sind. Oder ist es die Tiefer-
legung um &0 mmiss mm des KW
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Mit 18-Z58kem gieht dar Golf I klasss aus



Gewindefahreerks, die fiir das ebwas
andere Standing sorgt? Ganz bestimmt
tragt die selbstgefertigte seitliche
Flshrung des 83-mm-Endrohrs 2ur
Besonderheit des Golf IV bei: *Aul
diese Welse verschmutzen die Rul.
Fartikel der Diesel-Abzase weniger die
Heckpartie des Autos®, erklim Axel das
fiar ihn typlsche Markenzeichen, Geht
es um die Wah! des Motors, bevorzugt
er namlich den Selbsiziinder, "Die

Diesel sind sparsam wund ruverlissig,
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D BWV-Fashrassrk: bt den Golf B0 my'A5 mm wh tiader

Und nach emer ordentlichen Leistungs-

optimienung stimmt auch der Fahr-
spafi!® Den 1.9-LiterTDI-Motor liefs
Axel mit Chip-Tuning by Digi-Tec
dynamisicren, Mit einem maximalen
Orehmoment won 335 Nm bei 2,500
Uimin und zusitrlichen so Plende-
starken mangelt es dem Golf kaum an
.ﬂ.gilith[, Im Gegenbeil: Der schiine
Silbering ist schnelll Ein bermerkens.

Chig-Tuning by Digi-Tes sieigens o Leishung des 18-Liter-TO-Molos: aul ca 160 PS5

Che Spesedine-Rilder passon super zum Golf IV

werber Antritt und 215 km'h Spitzen-
geschwindigkeit toppen manchen Oito-
Mormal: und Super-Benzin-Vebraucher.
Chip, Chip hurra - High Perfamance
und Diesel-Mataoren sind heutzutage
eben keine Gegensdtze mehr.
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Basisfabrzeug: Gai' v TOF = Erstroe
laggurng: Apnl 15958 « Matar: 1,51 ifor
TOi, Chip-Timing worn Diglding = Lov=
&turng in PS: 160 « Auspurfanlage: Ak
Har Eiganbar mil seitbch pofiifmors
E3mmeEndrohir + Fahnsenke K aGo.
windainfanvork, B0 mmddS mvme Thiafor-
fogumg wh = Rider vorn: Speadiine,
& x 18 = Rider hinfenr Speodine
10 x 15 = warm: ConbiSmoan-
Contact 22540 18 - Banifumg fin-
Ian: ContiSpofConiact 255535 18 -
Sonatiges: Schainwarinilamnden




